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Indledning

Mykines er den vestligst beliggende o pa Fareerne, og den vestligste @ der er beboet. Tidligere blev
kontakten med omverdenen stort set opretholdt med repraesentanter for den sedygtige feeraske
badtype specielt tilpasset de vanskelige farvande og stremme omkring og imellem de fereske oer.
P& Mykines har en sejlivet overlevering gaet pa, at der engang var en serlig stor bad
hjemmehegrende pé gen — en teineringur.

Omkring 1898 skrev sprogforskeren Jakob Jakobsen 1 sin notesbog, at det blev fortalt at en
nordmand ved navn Benjamin, en bonde pd Tuali i Mykines, ejede baden, og at den havde haft
bjelder monteret ved aretollene, som ringede nar der blev roet. Til sammenligning bekrafter
jordebogen, at der 1640-1653 boede en bonde ved navn Benjamin Guttesen pd Tuali 1 Mykines.

11947, 49 ar senere, var fortellingen om denne store bad stadigvaek levende pd Mykines. Da
fortalte geologen Joannes Rasmussen, arkaeologen Sverra Dahl, hvad han havde hert om
teineringen. Baden var blevet roet af 18 mand og anvendst til handelsrejser til havnene og desuden
nordpa til Eidis for at holde Jul. Toften til det naust, hvor baden skulle have staet kunne ogsa
udpeges. Det blev desuden fortalt, at nir Mykinesmandene kom roende ind pa havnen, klingede
‘ringene’ sa kraftigt, at folk sagde ”nu kommer Mykinesmandene”.

Der er oplysninger om folk pd Fereerne, der i nyere tid har set storre feerebdde end
seksaringen, der blev roet af 12 mand og var den sterste feeraske sterrelsestype, der normalt blev
anvendt. Sa store som en teinering er der dog ikke tale om.

Fra Skarnesi oplyses, at en gammel mand fortalte, at den sterste bad han havde set var
"Porkerisbdden’. Den havde et bord mere end seksaringerne og 14 roere. Hvad denne badsterrelse
hed er ikke oplyst, men det ser ud til at ’jarnnokki’ var en generel betegnelse, der blev brugt om
bade med en storrelse ud over det almindelige.

Endelig kan det anfores, at en mundtlig tradition gar pa at nogle faringer pa Benjamin
Guttesens tid anvendte norske bade.

Overleveringen og fortellingen om teineringen pd Mykines ved midten af 1600-tallet
fascinerer naturligvis stadigvaek badinteresserede pd Fareerne. Spergsmalet er s, om man kan
komme tettere pd denne teinaring.

Den 24. oktober 1999 blev der derfor stiftet en forening pa Faereerne med det formaél, at fa
afprovet en teinering bygget indenfor den faereske badebyggertradition. Formand Ole Mikkelsen 1
Torshavn, Janus Petersen i Vestamanna og Regin Debess pd Toftum bad efterfelgende

Vikingeskibsmuseets feeraske baddebygger Hanus Jensen om at udfere en byggemodel af



teinaeringen, som han kom frem til den skulle vare. Han indvilgede. Undertegnede skulle s&
sidelobende og pa dette grundlag udfere et rigforslag til den store bad. Rebslager Ole Magnus blev
samtidig bedt om at udfere tovvarksarbejdet, hvis selve bygningen af baden blev en realitet. Det
sidste er indtil videre ikke tilfeldet. Forste del af projektet — opleegget — blev derimod gennemfort.
Det resulterede i Hanus Jensens fine byggemodel og nedenstaende rigrekonstruktionsrapport opdelt
i to hovedafsnit (se figur 1). Det forste omhandlende forudsatningen for fremgangsmaden, det

andet selve rigrekonstruktionen og udmalingen her foretaget pa modellen.

Erik Andersen, Roskilde den 18. august 2010.

Figur 1. Badebygger Hanus Jensens byggemodel i 1:10, som forslag til den nasten 13 m
lange Teinaering fra Mykines. Foto: Vikingeskibsmuseet i Roskilde.



Del 1. Forudsatningerne

Norsk eller ferosk?

Om den Teinceringur nordmanden Benjamin Guttesen, bonde pa *Tuali 1 Mykini” omkring 1640-
1653 ejede var norsk eller bygget i den tilpassede feereske form, kan ikke siges med sikkerhed'. Det
sidste forekommer dog lidt mere sandsynligt end det forste. Ifelge prasten Lucas Jakobsen Debes
var en feregsk badform 1 hvert fald tilstede 1 1673. Han skriver bl.a. om befolkningens fine
“handarbejdsevner’, at "en del ove sig udi at bygge Baade og bygge de skonne Baader, lette og

meget bekvemme til at sejle med udi disse farlige Stromme, sd at de norske Baader er ikke at ligne

ved de feeroske!”*. Det sidste (understreget) kan dérligt betyde andet end at de norske bade ikke var

tilpasset de vanskelige forhold som de feraske.

Dette og oplysningen om romandskabets sterrelse (18 mand), der viser at benavnelsen
teineringur ligesom for den faereske seksaringur henviser til arepar og en mand per are, kommer
heller ikke pa minussiden. At der kun ror 18 og ikke 20 mand kan bl.a. skyldes, at rummet ved
masten er inddraget til f.eks. ballast eller lignende.

Vi ved ikke pd hvilke punkter en ferebdd omkring 1650 afviger fra ferebidtraditionen, som
den kan folges hos Svaboe og 1 bevarede gamle bade, og som den er overleveret i
badbyggertraditionen’. Et forseg p4 at genskabe denne teinzringur ma imidlertid tage udgangspunkt
1 denne overlevering, og vil under alle omstaendigheder vare meget givende, hvis man blot holder
sig ovennavnte usikkerheder for gje. Rigforslaget tager derfor afsat 1 de oplysninger (og praktiske
erfaringer), vi 1 dag har omkring den gamle faereske rasejlsrig. Oplysninger, der naturligvis 1 sig
selv har mangler, men som kombineret med bl.a. undersegelser af gamle badde gor det muligt, at
give en rimelig indsnavring af rammerne for sejl og rig.

Inden vi gar over til selve rigkonstruktionen pa Hanus Jensens model gennemgaes 1 det
folgende de vigtigste hovedfunktioner og problemstillinger, der tegner sig, ndr man prover at

komme ind pa livet af den ’faereske rasejlstradition’ .

! Mortensen 2000: 27-28 & 137-138; Dahl 1950: 190-192.
2 Debes [1673] 1963; Mortensen 2000:137-138.
3 Mortensen 2000; Svabo [1781 & 1782] 1959: 77-85. Heri omtales hovedpunkter og problemstillinger omkring den

feereske rasejlrig.



Hovedpunkter og problemstillinger omkring den feraske rasejlsrig.
Jens Christian Svaboe giver i sin store afthandling ’Indberetning fra en Reise i Faeree 1781 og 1782’

den forste systematiske gennemgang og analyse af Farebaden (Figur 2)*.
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Figur 2. Illustration fra bogen ’Indberetning fra en Reise i Feeroe 1781 og 1782°. Til venstre i billedet ses en

rasejlrigget feerebad.

Indledningsvis siger han: ”Om Baade. De Feeroeske Baade bygges fornemmelig i 2 henseender,
enten for Fiskerie og Skyds, eller som lastdragere, iscer for at fore Vare til og fra Handelen. De
sidste ere storre og kaldes Sexceringer enten de saa roes af'5 eller 6 par Aarer.

Det er iscer Suderaen, og nogle enkelte Steder, paa de andre Qer, der have denne art af Baade,
da de ovrige betjene sig af deres Fiske-Baade til dette brug. Fiske-Baadene faae Navn efter Antallet
af de meend, som ere paa dem, og som ere enten 8-6 eller 4 Mcend. Alle disse Arter tilhobe ere snart

alene i Storrelsen forskjeellige. Jeg vil derfor, for ej at veere vidtloftig uden Nodvendighed, kun

4 Svabo [1781 & 1782] 1959: 77-85



beskrive et Aattamannafear, som almindeligst bruges til Vinter-Fiskeriet. Efter Baade Bygnings
Reglen skal den veere 13 Stikkur eller Feeraske Alen (som er det gamle Hamborgske Maal, hvoraf
der i meget faa Henseender nu ere kun Skygger tilbage) som udgjore 12 sjcellandske Alen, imellem
Nygvunar: de indvendige sider af Stavnene. Jeg maa anmcerke at man, under og over, ofte viger fra
dette antagne Maal, i Henseende til alle Arter af Baade. Man horer derfor almindelig: den Baad er
et stort v. et lidet Aattamandfar, sexmandfar m. v.”>

Efter gennemgangen af en Aattamannafars opbygning siger han om ’Stokkenes’ betydning for
badens bredde og om dens mast, ra, sejl og rig: ”Bag ved Toldene heeftes flade Eege-Pinde
(Borskyejti) hvorpaa Aarene hvile. Paa Stokkene sidde 3 Vakkadl, 2 for an i Baaden og en bag.

Det er i scer disse stokker der bestemme Baadens Brede; thi ere de meget bojelige, indklemme
og sammentreekke de ikke dens sider saa meget, som naar de ere stive; en Baad kan derved blive
bredere, og bedre under sejl, ligeledes smallere og lettere for Aaren.

Rong er Scedet ved hver af Stavnene, som er trekantet og gjores gjerne af roden af
drivtommer.Masten er liden, og har slet ikke sit rette Forhold imod Baadens Brede og Leengde. Den
skulde velveere omtrent saa lang, at den kunde reekke fra Siglubcekken og til Rongen eller
Forstavnen; men den haver ingen vis Leengde, thi de som mindre elske Sejlets Brug, bruge den
kortere, de Dristige derimod leengere. Til Vanter (Spenni) eller for at styrke Masten, bruges smale
Tov i begge Bord, som undertiden slaaes af Indbyggerne selv. De heeftes enten ved Hjelp af Huller i
Stokkene, eller ved smaa Jernringe, som ere feestede i samme. Sejlet er kun eet, og Raa-Sejl. Det er
meget smalt oven til, men uforholdsmessigen bredt neden til; er af enskaftet hvidt Vadmel
(Ajnskjefta). Liget om samme (Viforing) er almindelig Reeb af Hestehaar. Raaen er en smal og kort
Stok.

Om midten af Raaen bindes Faldet (Drea) som altid er en smal Line. Skjodene settes fast ved
Hjelp af smale Stropper, eller Enden af Tov, i Huller i Tolde og Stokker.Man har ingen Reeb i
Sejlet, men for at ajhjelpe nogenledes denne Mangel, har ej allene masten ofte 2 Huller, et hojere
og et lavere, hvor igjennem Faldet efter Vindens Beskaffenhed stikkes, men sejlet og i
Almindelighed en Rakke, som er en Halv-Sirkel af Horn, fastbunden til Raaen, og for at nedtrcekke
det tilligemed Raaen, til den Deel af Mastens Hojde, som Omstendigheden udfordrer, bruges et
Rakke-Baand.

Til Side-Ligene af Sejlet ere heeftede Stropper eller tynde Strikker for at bruges naar man vil

sejle meget ncer Vinden (Beulujna). Almindelig naar Vinden er for steerk, prier man her sejlet ved at

> Svabo [1781 & 1782] 1959: 77, stk. 277-278



sammendrage det med bare Heender efter Leengden, som de der sidde ncermest altiid passe paa.
Faldet fastgjores om Pinden under den bageste Roe-Beenk ved et Omkast, som ved forste Vink kan
losgjores.”’

Vi herer om et ekstremt trapezformet sejl - meget smalt foroven og hvad der er vigtigt
uforholdsmaessigt bredt nedentil (i forhold til badleengden?). I sogneprasten (til Allinge og Skt. Ols
kirke pd Bornholm) Jorgen Landts beskrivelser af Fereerne opridses principielt det samme billede i
mindre detaljeret form. Ligesom hos Svabo er sejlet: “oventil meget smalt, men nedentil meget
bredt. En ny oplysning er, at skoderne pd sejlet fastbindes med nogle uldne stropper i huller, som
dertil er borede enten i reelingen eller i dretoldene’. Jorgen Landt har ingen ekstra huller i masten
som hos Svabo (og pa nogle islandske béade)®.

Niels Winther folger ogsa stort set Svabo. Men som noget nyt siger han, at sejlet er enten af
enskaftet hvid vadmel eller af lcerred” og desuden at ”’Skodernes Hals fastgores i smd Jernringe, af
hvilke to eller tre ere anbragt mellem Stavnen og Toftubekka.” Endnu en afvigelse i forhold til
Svabo er hans bemarkning om, at masten hgjst er fra ’Siglubekkur” til forstavnen - og sjeldent
dette. Han bruger ikke “Rongen” som alternativ’.

Der er ingen tvivl om, at Jergen Landt og senere Niels Winther skriver af efter Svabo, og det er
sveert at sige, hvor de har egne observationer og selvstendigt indhentede oplysninger fra. Niels
Winthers oplysninger om jernringe 1 stedet for setningshuller fra hals til Toftubekka passer godt
med bevarede gamle bade (rdsejlsbade oprindeligt?) fra sidste halvdel af 1800-tallet, sa det er nok
egne indhentede oplysninger. At rasejl (eller tversejl’ som det kaldes pa Faereerne og Island), der
var "uforholdsmeessigt bredt nedentil" virkelig har varet 1 brug og endda i slutningen af 1800-tallet
bekrzafter f.eks. Pauli Heinesen (fodt 1871) fra Kuney i 1954'°. Han har set bad med vadmalssejl,
men har ikke sejlet pa en sddan. Om seglet siger han ”Tad var so ogviléga breeitt i nedra.”
Oplysninger og gamle bade, der stadig har setningsringene eller spor efter disse bevaret, viser at
forreste setningsring til sejlets bidévindshals (rdsejlets!) har siddet i omradet udfor rongaenden til
nogle tommer agterefter (4-5 tommer). Timannafaren pa Sjefartsmuseet pa Bygdey har dog forreste

setningsring lidt foran for Rongaenden. Disse forreste setningsringes placering forteller om en

6 Svabo [1781 & 1782] 1959: 80, stk. 286-290
7 Landt 1800: 218.

8 Landt 1800: 218.

° Winther 1875: 310-311

10 Joensen, R. 1982: 22. Her citeres Pauli Heinesen



sejlbredde forneden, der skal sgges indenfor afstanden forreste setningsring til mast skrét over

baden multipliceret med to.
Borns fereske kort fra omkring 1794 afkrafter ikke den store bredde 1 rasejlets underlig 1

forhold til badleengden (Figur 3a-b). Nar det gaelder overliget viser en illustration et sejl, der er

bredere her end hos Svabo og tilsyneladende stadig meget bredt forneden (Figur 3b).
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Figur 3a. Illustration fra Borns feeragske kort opmalt 1791-95. Bemark den résejlriggede feerebad ved
klippefremspringet, der ogsa er illustreret pa det forsterrede udsnit. Her ses det ekstremt trapezformede rasejl

mere tydeligt (markeret med pil). © FOROVA FORN MINNISSAVN
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Figur 3b. Illustration fra Borns faereske kort. Til hgjre ses et rasejl “meget bredt forneden”. Det er vanskeligt
at afgere om bredden foroven er pavirket af overskriften. Til venstre ses en rasejlrigget feerobad nerme sig
pynten. I gverste venstre hjorne er denne bad forsterret (markeret med pil). © FOROVA FORN
MINNISSAVN

Flere kilder siger, at det faereske résejl var “mest som fyrkantet” og sddan fremtraeder et mere
moderat trapezformet rasejl set udefra under sejlads - hvis der da med "mest som firkantet" menes
et retvinklet eller nasten retvinklet sejl''. Det kan man ikke altid vaere sikker pa. I norsk og Islandsk

materiale ser det nogle gange ud som om der blot menes et "symmetrisk" rasejl. F.eks. skriver

" Andras Mortensens undersogelser (Mortensen 2000: 89-108 & 239-309) belyser yderligere de konklusioner vi da
kom frem til, beskrevet i et arbejdspapir omhandlende kildeunderseggelser og undersogelser af gamle foreybade,
herunder timannafaren i Oslo (Andersen &Nass Serensen 1994, bl.a. omkring placeringen af setningsringe (eller
setningshullet) i reelingen ved rongaenden pa gamle badde og denne placeringssammenhang med det gamle fereske
rasejls bidévindhals. Dengang antog vi desuden, at der ikke kunne ses bort fra den mulighed, at de forste luggersejl i
overgangsfasen ogsé har haft bidévindhalsen i omradet ved rongaenden. Det mener vi stadig er relevant.

Se desuden Petersen 1956.



Ludvik Kristjansson om det islandske rasejl: ”Seg/ petta var cetid fehyrnt” og et par linjer senere
"mikid myorra ad ofan en neodan™">.

Ligesom det gelder for sejlet, der "er meget smalt oventil, men uforholdsmassigt bredt
nedentil", er det dog ligesd sandsynligt, at man ogsa har haft rasejl med sterre bredde foroven.
Hvorvidt dette sa af hensyn til balancen mellem skrog/sejl og sejlarealets storrelse har medfort et

omtrent tilsvarende kortere underlig, er der ikke noget enkelt svar pa, hvilket vi vender tilbage til.

Et smut til Island

Inden vi gar over til spergsmalet om mastelengden og dermed sejlhgjden, tager vi et smut til Island.
[ 1776, altsd omtrent samtidig med Svabo's undersggelser pa Faereerne, indleber resultatet af en
badundersogelse pé Island (Fig. 4)"°. Her er et ekstremt rasejl i brug, en type, der i illustrationer i
hvert fald kan felges tilbage til begyndelsen af 1700-tallet (Fig. 5). Malene galder for skrog, mast,
beitiass, rasejl mv. pé en Tiering, Aattering, Sexering, Firemanafar og Toemannafar (ogsa

tovvarksdimensioner).

12 K ristjansson 1982: 207.

' Efterrettning. Om de Islandske Fiskerbades Sterrelse, Indrettning med videre, Paa Syderlandet i Guldbringe Syssel
Saavidt som vides i Januari Aar 1776. Dette er et enestdende gennemarbejdet dokument med alle oplysninger om
badsterrelse, mast, beitiass, sejl og stiende og lobende rig (dimensionen af tovvaerk). Arer, vagt, mandskab, fangst osv.
Manuskriptet findes i Rigsarkivet i Kebenhavn under: Mallingiana. Handskr. I.F, Skibsf. Det ser ud til at veere udfert i

forbindelse med at man i 1776 udstedte en ny handelstakst for Island.
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Figur 4. Skrog og sejlrids af en islandsk Aattering. Illustreret i Efterrettning Om de Islandske Fiskerbaades

Sterrelse. Indrettning med videre. Paa Syderlandet i Guldbringe Syssel. Saavidt som vides i Januari 1776.
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Figur 5. Illustration fra 1704 visende en islandsk tolferingi fra Vestmannaeerne med trapezformet sejl.

Efter Ludvik Kristjansson 1982: 96.
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I savel skrogform og leengde/bredde forhold (1:3,42 og 1:3,3 for henholdsvis Tieringen og
Aatteringen mod omkring 1:4 for en feresk Aattamannafar) er disse islandske fiskerbdde ikke
beslaegtede med faerebdden, men mekanikken 1 det trapezformede rdsejl er principielt det samme. Jo
mere trapezform, jo lavere "effektivt sejlcenter" og jo mindre kraeengningstryk, men ogsa leengere
underlig 1 forhold til baden. For de islandske bade opgives en "rammeregel" for sejl, mast og ra der
siger, at 2/3 badlengde svarer til mastelengde med lille top og til sejlets underlig. 1/3 af denne er
raens leengde. Sejlhgjden er fra mastetop (draghul for sejlets fald(drag)) til reling med plads til
raen, straek og til betjening af arene, nér sejlet stir 1 bidévindpositionen (ca. 3/4 af mastelaengden).
Det er naturligvis en 'rammeregel’, der sa tilpasses erfaringen og vurderingen af den enkelte bad. P&
alle de undersogte bade er sejlets underlig lengere (mindst 1 fod), hvorimod rileengden foroven er
teet pd 1/3 af mastelengden. Pa aatteringen er 'rundmalet’, malet omkring baden ved midtspantet,
6,3 m, maste leengden efter 2/3 baddlengde over steevn 6,04 m og sejlets underlig minimum 6,28 m.
To en halv gange badens sterste bredde er til sammenligning 6,85 m. ’Rundmélet’ og to en halv
gange badbredden har ikke indgéet 1 udmélingen af sejl og rig pa disse bade, men disse mal giver
altid et godt begreb om badens evne til at baere sejl - og om mastehgjden. Denne er her moderat og
mindre end rundmalet, der er forholdsvis stort, grundet bddens bredde. Denne indebarer da ogsa, at
selvom sejlbredden forneden er stor, er den alligevel handterlig 1 forhold til badbredden. F.eks. ca.
1:2,3 - 1:2,5 for henholdsvis tizringen og aatteringens vedkommende.

Ludvik Kristjanssons videre undersogelser bl.a. praesenteret i Islenzkir Sjavarhaettir 11, viser
naturligvis sterre og mindre variationer over "rammereglen" helt frem 1 1800 tallet. En firemannafar
fra Strandasyslu omkring 1770 har f.eks. en lavere mast end 2/3 badlengde og et sejl med ekstremt
langt underlig (nasten 3/4 af badlengden) og et overlig pa 1/4 af 2/3 badlengde og ikke 1/3. Med
oget lengde forneden gér sejlet altsd yderligere ind foroven'*.

De islandske rasejl var almindeligvis ligesom de fereske Svabo beskriver udfert af et enskaftet
uldstof pé Island benavnt ’seglaeinskeptu’. Det var vaevet af hdndspundet entrddet uldgarn pé en
opretstaende vaegtvav. Efter nyere terminologi baseret pd den horisontale trampevav er der tale om
en toskaftvaevning, dvs. 1 trdd over og under 1 trdd. De lodrette trade 1 dugen — trenden — var af
hardtspundet udkemmet deehir, de vandrette trdde 1 systemet — islaetten — var efter alt at domme af
mellem daekhar plus bunduld. Om nogle sejl har haft ren deekharstrad i begge tradretninger er
uklart. Den faereske rasejldug som den kan spores 1 de feraske kilder og som Emblas uldsejl er

baseret pa, er i princippet magen til den islandske ’seglaeinskeptu’.

' Kristjansson 1982: 108-112 (badsterrelser og sejlrids), 207, 283 (om sejl og masteudmaling), 203-206 (m uldsejl,
fremstilling mv.) .
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Tilbage til Feeroerne

Svaboe siger, at masten er /iden omtrent s lang, at den kan rekke fra Siglubcekken og til Rongen
eller forstavnen. Den har dog ingen vis lengde “’thi de som mindre elske sejlets bruge, bruge den
kortere, de dristige derimod leengere.”"

Han er upracis, ndr det gelder afstanden til Siglubakken. Er det til forkant eller agterkant af denne?
Det ma vare agterkant ligesom senere? Vil en kortere l&ngde end fra agterkant til 1. Rong og/eller
2. steevn vere brugbart? Man ma ogsa betenke, at masten ofte skal have to draghuller. Den nederste

brugt ved "rebning". Imidlertid kan det ikke afvises, at nogle bade virkelig kan have haft en

minimum mast udmalt efter forkant af siglubakk (se figur 6).

Figur 6. Masteudmaling efter Svabo. Ydergraenser og mulige variationer. Tegning: Erik Andersen,

Vikingeskibsmuseet i Roskilde.

Svabos sprogbrug far masteudmalingen til at se mere tilfeldig ud end den ma have vearet. Uanset
om rdsejlsriggen, som han skriver, anses for at vaere en "bieting" eller ej, kraver en sddan rig omhu

og udnyttelse af erfaring, hvis den skal kunne balancere med skroget og fungere sikkert. Der har

'3 Svabo [1781 & 1782] 1959: 80, stk. 287.
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f.eks. varet en grense for hvor lav sejl, mast og rig har kunnet vaere og pa den anden side ogsd hvor
hej.

Mellem disse ydergrenser kommer fornemmelse og vurdering ind, og det kan se tilfeldigt ud
for en mand, der midt i oplysningstiden skal sette tingene ind i et *videnskabeligt’ system, og helst
forbedre traditionen. I udmalingen af masten gar han ud fra aattamannafareren, uden nuancering
med hensyn til variationerne indenfor denne storrelse eller de variationer 1 mastelaengden 1 forhold
til badlengde, der f.eks. opstér, ndr man maler afstanden fra indvendig stevn til agterkant siglubek
pa bade med et lige antal rum og bade med et ulige. P& de forste bliver det i omridet lidt over den
halve badlengde. Pa de sidste fra 4/7 - 3/5 af bddlengden. Det er mange andre ting, der spiller ind:
badform, farvandsomrade mv. 16

Svabo skelner helt klart mellem til rongen og til steevnen. I det forste tilfelde er det sa
spergsmalet om det er ronginis forkant (midtpd) eller agterkant der menes? I det sidste, om der
menes til indvendig stevn i1 hgjde med rongini, nar masten ligger ovenpé denne og siglubekkur eller
om det er til indvendig staevn i1 relingshegjde. At der menes til stevn med masten liggende ovenpa
rongini og siglebakken, dvs. i1 det videre forleb af afstanden til rongen er dog det sandsynligste. Pa
nogle bade kan agterkant af rongini, ligge sé taet pa steevnen at disse mal bliver omtrent de samme.

Der menes formentlig fuld masteleengde med lille top, men her er der ogsd mulighed for at
nuancere ved f.eks. at lade agterkant af siglubekkur vaere udfor draghullet og sa laegge gods og top
til. P4 aattemannafareren, og de agvrige sterrelser er rundmaélet om baden, hvor rasejlmasten har
stdet, 1 omradet af disse mastemal. Rundmalet har ligesom pé de islandske risejlsbade ikke vaeret
brugt i maste og sejludmélingen, men giver et godt fingerpeg om, hvor man er henne i landskabet.
Det samme galder for de gvrige nordeuropaiske, skandinaviske og nordatlantiske traditionelle
rasejlsriggede, bade og fartgjer. Jorgen Landt siger 1 1800, at det almindelige er, at masterne var
firkantede 1 mastehullet. I siglubekki i de @ldste bevarede faerabade ses det samme. Svabo siger, at
masten derudover stod i et s@rligt band, altsa som pd mange traditionelle rsejlsbade generelt og 1

fund fra 1000-1300 tallet.!”

' Mortensen 2000: 91-92.
"7 Svabo [1781 & 1782] 1959: 77, stk. 279-280
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Ingen forstag. Men stakspenni?
Ligesom pd den "nye" rig ser den gamle rasejlsrig heller ikke ud til at have haft forstag.

Spergsmalet er, om man ligesom ved den nye rig har haft stakspenni sat til luvart foran for masten

under sejlads med vinden fra foran for tvers til bidévind (figur 7).

— \95 TAINGS HOL ¥ FRANSTA MHOL

1| | J\; ,
) :,,,:j: ::-=_ﬂ Al R n/.

\
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Figur 7. Rigningsbetegnelser pa en ferask Aattamannafarer, med afloseren for rasejlet: Luggersejlet forude

og et lille sprydsejl agter. Den rede pil markerer vantet der betegnes: Stakspenni. Tegning: Morten Geathche,
Vikingeskibsmuseet i Roskilde.

Styret

P& Svabos tid er det fortrinsvis lastdragerne, Farmabatur, der havde fast ror, fastastyri. Dette havde
styreliner ligesom pa de islandske rasejlsbade. Fiskebadene, udrorsbadene, havde en speciel
styreare, leysastyri, med et bredere dreblad og et kortere skaft. Denne &re var placeret 1 et

humlubénd i et hul i stokken ofte ved rangarenden'®.

'8 Mortensen 2000: 108-112; Petersen 1966; Svabo [1781-1782] 1959:81.
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Eksperimenter og erfaringer med rekonstruktioner omkring den gamle feeraske rasejlsrig

Man kan 1 dag @rgre sig over, at Svabo ikke gar taet pa udmalingen af sejl, mast og ra pa et storre
udvalg af bdde og badsterrelser (f.eks. lastdragerne - seksaringerne) og ikke mindst udmalingen af
sejlbredden forneden kombineret ned sejlbredden foroven. Hertil kommer sejlets syning og
teknikken her, s& den rette form, dybde mv. opnés.

P& de islandske rasejlsbdde er rdlengden - og indenfor denne sejlbredden her - generelt en del
mindre end badens bredde. P& faeregbdden kunne man forestille sig en raleengde/sejlbredde foroven
fra lidt under badbredden eller omkring 9/10 af denne (Svabos "smalle, korte, stok") og opover til?

Det er ogsa spergsmalet om den ggede bredde foroven har kravet, at sejlet er blevet smallere
forneden af hensyn til sejlarealet og sejl/skrog balancen pé bidévind. Det sidste athaenger bl.a. af
sejlets syning, dybde, mastehgjde og den specielle bad, men generelt vil et sejl der gar ind 1 bredden
forneden krave halsen flyttet agterefter. Som udgangspunkt kan man sige, at mastehgjden ikke
uden videre har svaret til sejlbredden forneden. Slet ikke hvis masten her har varieret 1 l&engden
eller som Svabo udtrykker det "thi de, som mindre elske sejlets brug, bruge den kortere, de Dristige
derimod leengere.”"

P4 Vikingeskibsmuseet har vi, dvs. undertegnede i teet samarbejde med Bjarni Nass Serensen,
1 en del ar arbejdet med hele denne problematik - dels pa vore egne faerebéde, bl.a. 1 forbindelse
med et uldsejlsprojekt, dels 1 forbindelse med ferebade uden for museets regi. I det folgende skal
jeg derfor kort gennemga de erfaringer, vi hidtil har indhestet med hensyn til sejlproportioner mv.
Her koncentreret om de to seksaringer Ask, bygget til Vikingeskibshallen af Kristoffer Hansen, og
senere athandet til Middelaldercenteret, og Embla bygget til Vikingeskibshallen af Simun Johan
Wolles®’, men ogsé erfaringer hostet via sekseringen Beinta bygget af Hanus Jensen m.fl. til

Middelaldercenteret.

' Svabo [1781 & 1782] 1959: 80, stk. 287.
20 Se afsnittene Grundlaget for dimensioneringen og fremstillingen af et uldsejl af" einskeft" til en feeresk Seksering,

Pilotsejlet og Lidt om uldstoffer til sejl set i nordisk perspektiv og om uldsejlet til Ask og Embla i Andersen & Ness
Serensen 1994. Upubliceret.

Se desuden Tita Vinthers upublicerede rapporter om fremstilling af uldstof til et feeresk uldsejl i einskept og rapporten:
Et uldsejl til Oselven af Anna Nergard og Erik Andersen 2009. Rapporterne findes pa Vikingeskibsmuseet i Roskilde,
og den sidst nevnte kan downloades fra museets hjemmeside: www.vikingeskibsmuseet.dk. Sidst ber naevnes: "Bétase;jl
og Sigling" Udskrift af interview med Albert Djurhus i Hegeil. Sumba 21. oktober 1991 udfert af Andras Mortensen,
Tita Vinther og Regin Debes. Side 1 - 20. Faroyski baturin, 1912 - 1990.
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Vi tager udgangspunkt i Ask, der har folgende relevante mal:

Lengde over stevn 9,75 m
Lengde indvendig stevn 9,52 m
Bredden ved rdsejlsmasten 2,405 m
Forholdet leengde/bredde 1:4
Rundmalet ved masten 5,55 m
2.5 x badbredde 6,00 m
Indv. staevn - forkant mast 4,46 m
Indv. steevn - agterkant siglubek 5,35 m
Indv. steevn - 6' agter for siglubek 5,50 m
3/5 badlengde pa indv. stevn = 5,71 m. Pa udvendig stevn 5,85 m
4/7 badlengde pa indv. stevn = 5,44 m. P4 udvendig stevn 5,57 m
2/3 af badens lengde over stevn 6,50 m
2/3 af badens lengde pa indv. stevn 6,35 m
Afstanden fra rongaenden 1 styrbord skrat over baden:

Til mast 3,50m

Til agterste keipe 6,85 m

Embla har omtrent de samme maél, men afviger 1 formen og har bl.a. sterre kelhgjde end Ask. 2 cm
pa midten og ved agterste kolskaring og 3 cm ved forreste. Afstanden fra rongaenden skrat over
baden til agterste keipe er kortere, dvs. 6,73 m.

Vurderingen var den, at pa begge bade ville underliget pa et trapezformet sejl som Svabo' s
med udgangspunkt i et setningshul 1 omradet ved Rongaenden krave en skedeindfering ved forkant
af agterste keipe. Med plads til strek ville underliget blive max 6,5 m. Dette viste sig pd denne bad
at veere 2/3 badlengde (total) ligesom efter den islandske "rammeregel". Som udgangspunkt brugte
vi derfor denne: Mastelengde med top max 6,5 m. Sejlbredde foroven 1/3 eller 2, 1- 2,2 m.
Sejlhejde ca. 3/4 masteleengde eller o. 4,8 m.

Under provesejladserne havde vi to sejl til radighed. Et uldsejl (feeresk "einskeft") og et
bomuldssejl, begge syet af sejlmager Jogvan Vagsheyg, Klaksvik. Uldsejlstoffet var spundet og
vavet hos Tita Vinther, Thorshavn. De to sejl fik et reb forneden og et foroven sa sejlproportioner
og sejlareal kan justeres. @verste reb reducerede sejlet til en hgjde, der kunne spille sammen med en

"feerask" masteleengde fra indvendig staevn til agterkant siglubek (draghul) + gods og lille top. Efter
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indsejlingen malte uldsejlet 6,36 m forneden, 2,2 m foroven og 4,9 m i gennensnitshejden.
Bomuldsejlet blev omtrent det samme 1 underliget lidt smallere foroven og lidt lavere. Der blev
byttet sejl og uldsejlet viste sig bedre pa hgjden og farten. Stod mere glat og stabilt. P& Ask blev
forreste setningshul boret udfor Rongaenden. Pa Embla endte det forst 10 cm l&ngere fremme og
derneest (forsegsvis) yderligere 10 cm. Under sejladserne var vinden til dels meget frisk og badene
kunne pa bidévind bare disse sejl uden rebning til 14-15 m/sec. (bilag 1). Den maksimale sejlhgjde
egner sig kun til danske forhold og giver gode bidévindegenskaber. Med gverste reb taget, gar
baden 1 sta selv 1 8-9 sec/m vind og ma derfor naturligvis afpreves under faereske forhold.

P& museets rasejlsriggede feerabade der har maksimal mastelengde har vi forstag. Sa er vi sikre
pa at tingene holder under bl.a. sejlads med skolebarn. De fremtidige planer er at afprove en af
badene med en masteleengde fra indvendig stevn til agterkant af siglubek og uden forstag, men med

stakspenni og naturligvis tilsvarende lavere sejl.

Samlet problemstilling

P4 fig. 8 ses uldsejlet (1) og hele problemstillingen 1 forhold til dels *Svabos’ sejl (2 og 2a) og de
moderat trapezformede sejl med storre bredde foroven (3, 4 og 5) og disse dels med ’Svabos’
bredde forneden, dels med mindre bredde. 6 og 6a er *Svabos’ sejl udmélt til forkant af siglubek

(mast).

- -

/3/, 2

/’2&.
/

Figur 8. Seksaringen Emblas uldsejl (nr. 1) (se ogsé figur 9) sammenholdt med forskellige (maste) og
sejludmaélinger pa baden. Tegning: Erik Andersen, Vikingeskibsmuseet i Roskilde.
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Seil 2 eller 2a. se figur 8

Seil 6 eller 6a, se figur 8

Fig. 9. Vikingeskibsmuseets feeraoske seksaering Embla under skarp bidévindsejlads pa Roskilde Fjord med
sit uldsejl (se bilag 1). Embla er med bedre hegjde og fart i faerd med at skaere op forbi seksaringen Ask, der
har en tilsvarende sejlstorrelse i bomuld. Begge sejl er i hgjden udmalt efter den islandske *rammeregel’.

Ved Emblas sejl markerer to pile sejlhgjder udmaélt efter Svabo.

Sejl nr. 2, 2a, 3 og 4 opererer med en "feresk" mastelengde fra indvendig stevn til agterkant af
siglubek + gods og top. Sejl nr. 2, 2a og 3 har samme underlig som sejl nr. 1. Sejl nr. 1 er pd 21 m2,
sejl nr. 2 pa 18,72 m2 og sejl nr. 2a pa 17,12 m2. De to sidste tal er athaengig af sejlbredden
foroven. Man ser 1 princippet hvorledes deres effektive sejlcentre pa bidévind ligger lavere end pa
sejl nr. 1. Bade sejl nr. 2 og nr. 2a vil formentlig uden sterre problemer kunne balancere med baden
med halsen 1 setningshullet 1 omrédet ved rongaenden. I det samlede billede indgér naturligvis
bolinetraekket, sejlets syning, form m.v. (6 og 6a viser minimum udmaling til forkant siglubek).

Sejl nr. 3 viser et sejl med samme sejlbredde forneden, men med en eget bredde foroven til 2/3
af underliget. Sejlarealet stiger nu til 21 m2 altsd som sejl nr. 1 og med betydeligt mere sejlpres
foroven. Der er ogsa en mulighed for at dette sejl kommer ud af balance med baden.

Sejl nr. 4 spiller sammen med 5 og 5 med 1. Her er 1 gget foroven med 40 cm 1 hver side til 3 m
og reduceret med det samme forneden til 5,5 m. Samme sejlareal som 1. Pé sejl nr. 4, der er

tilpasset mastemaélet indvendig stevn til agterkant siglubek (= draghul) bliver sejlbredden foroven
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sé ca. 2/3 af underliget. Lidt mindre sejlareal end 2. Bade sejl 5 og 4 og deres effektive sejlcentre vil
efter erfaringerne ikke kunne balancere med badens effektive lateralcenter, nér bidévindhalsen er
placeret 1 setningshullet ved rongaenden dvs. sejlhalsen mé lengere tilbage. Dette sejl har altsd med
hensyn til underligets reducerede leengde intet med udsagnene uforholdsmeessigen bredt nedentil
(Svabo) og “Tad var so Oviléga breeitt i nedra’' at gore.

Pé Beinta fik vi denne problemstilling belyst. Baden fik forst udmalt et maksimalt og ekstremt
trapezformet sejl som Ask og Emblas sejl nr. 1. Malene blev 6, 1 m 1 underliget, 2,03 m i overliget og
ca. 4,5 m 1 hgjden. Pa dette grundlag og med samme sejlareal (18,2 m2) udméltes s& Beintas sejl til
over 4,95 m forneden, 2,95 m foroven og 4,5 m 1 hgjden (efter indsejling). Sejlarealet ca. 18 m2. 1
forhold til udgangspunktet, det sterkt trapezformede sejl, endte det altsd med at vere 46 cm bredere
1 hver side foroven og ca. 55 cm smallere 1 hver side forneden. Dette sejl balancerer, rebet som
urebet, forst med bdden pa bidévind ndr bidévindhalsen stir 45 cm agter for rongaenden mélt langs

relingen.

21 Joensen, R. 1982: 22. Her citeres Pauli Heinesen.
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I forbindelse med ferebaden Ravnurs (stor attamannafar) moderat trapezformede sejl kan preacis
samme problemstilling folges. Her havner setningshullet for bidévindhalsen 55 cm agter for
rongaenden. Sejlet er 4,3 m forneden, 2,6 m foroven og 4,3 m 1 hgjden. Det sterkt trapezformede
sejl (samme sejlareal) med bidévindhalsen 1 et setningshul ved rongaenden ville holde malene: 5,25

m forneden og 1,55 m foroven (figur 10).

Ravnur.
nvvarende sejl.
Sey( sfter Svobo.

Figur 10. Fergbaden Ravnur (stor Aattamannafar) med sejl og halsplacering udmalt efter Svabo
sammenholdt med badens moderate trapezformede sejl (stiplet) og dettes halsplacering. Tegning: Erik

Andersen, Vikingeskibsmuseet i Roskilde.
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Reduceret med et reb foroven spillede Beintas sejl ligesom Asks og Emblas, sammen med en
masteleengde malt fra indvendig stevn til agterkant af siglubek. Som udgangspunkt atmerker vi
draghullet her, derefter kommer godset og lille top. Der har som tidligere navnt veret variationer
her f.eks. det samme maél inklusive gods og top osv. Pa Beinta er malet til agterkant siglubek 5,05
m. Rundmalet er til ssmmenligning 5,16 m. Som det ses befinder dette mal sig altsa ligesom pa Ask
og Embla og gamle bevarede ferebdde med siglubek sig i samme omrdde som masteudmaélingen til
agterkant siglubek.

P& figur 8 og 9, der tager sit udgangspunkt i Asks og Emblas uldsejl, ses 1 sejl nr. 6 og nr. 6a
’Svabos’ sejl afpasset 1 hgjden efter absolut minimum mastelengde til draghul - dvs. indvendig

steevn til forkant af mast = 4,46 x 3/4 = 3,35 m.

Havde feerobaden trapezformet rasejl o. 1650?

Hvor langt tilbage har *Svabos’ ekstremt trapezformede rasejl og trapezformede rédsejl 1 det hele
taget veeret brugt pa fereerne og 1 norden? Dette er der ikke noget entydigt svar pa, men
problemstillingen tager sig sdledes ud. Generelt set har den traditionelle nordiske rasejlsbad, som
den kan folges i1 nyere tid, forst og fremmest veret udstyret med trapezformet rasejl i omrdder med
fjeldkyster og dermed kraftige kastevinde.

I f.eks. osterspomradet og her f.eks. Alandseerne har det retvinklede risejl vaeret dominerende
til det sidste ogsé pa mindre bade™, og i Vestskotland var de beremte Highland-Galley og Birlinns
udstyret med et retvinklet risejl udover 1500-tallet”. Med trapezformede rasejl menes der igvrigt
ikke résejl, der bliver syet lidt smallere foroven og lidt bredere forneden for at std godt efter
indsejling. Der menes rasejl, der bevidst er gjort trapezformet for at fa senket sejlcentret.

Trapezformede rasejl kan folges som marsejl pa flermastede skibe (og herunder ikke mindst
orlogsskibe) fra begyndelsen af 1500-tallet. Vi ved sé ikke om de traditionelle résejlsbdde i f.eks.
Nordskandinavien og Nordatlanten sa har overtaget ideen med trapezform herfra eller det er
omvendt. Fra vikingetiden og middelalderen har vi ingen fund eller oplysninger, der peger pa brug

af trapezformede rasejl snarere det modsatte.

22 Andersen & Andersen 1989: 236-238; Hognis & orjans 1985: 58-64.
2 Rixson 1998: 3-78 & 137-166.
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Badréen fra Gokstadfundet der formentlig har tilhert den store Gokstadbad fra omkring 900 har en
leengde i forhold til baden, der viser, at denne bid ma have haft retvinklet risejl**. Dette udelukker
naturligvis ikke trapezformede rasejl 1 vikingetid og middelalder, men i1 Norge kan trapezformede
rasejl pd badene forelabig kun folges tilbage til 1600-tallet. Nar det geelder Island kan det ekstremt
trapezformede résejl visuelt folges i en illustration tilbage til 1704 (Fig. 5). Forelebig kan vi altsé
ikke komme lengere 1 besvarelsen af spergsmélet. Som udgangspunkt arbejder vi imidlertid ud fra
den antagelse, at hvis den omtalte tenizeringur har haft résejl, har det veret trapezformet.

Den modelrekonstruktion, Hanus Jensen har udfert baseret pa traditionen, ger det samtidig
naturligt at tage udgangspunkt i *Svabos’ ekstremt trapezformede réasejl. Under alle omstendigheder

ma vi desuden regne med at rasejlet har veret af uld.

* Nicolaysen 1882: 38-39, stk. h; planche IV, fig. 7 og 12. Under Gokstadskibets tre bide og deres udstyr 1a desuden
tre badraer. Den mindste var ufuldsteendig i den ene ende, og den mellemste havde féet et stykke af den ene ende skrat
afhugget. De bevarede raender havde huller til fastgerelse af rasejlets hjorner. Den storste rd var fuldt bevaret, og havde
huller i begge ender til rasejlet.
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Del II: Sejl og rigrekonstruktion til feeresk Teinzeringur.
Rigudmadling pa model

Mal pa Hanus Jensens model omsat til fuldskala (1:1):

Langde mellem stevn

Bredde ved mast

Forhold L/B

Halv leengde mellem staevn

Kollengde (kelspids - kelspids)

Halslengde (omtrentlig vandlinielengde )
Dybde pa fladbord ved midte af badlengde
Dybde til bund af mastespor

Dybde pa kel ved midte af bddleengde

Dybde pa underkant kel ved midte af badlengde
Rejsningsmél, For (kelspids til snor)
Rejsningsmal, Agter

Spring fra reling (rimen) til snor ved midte
Placering ved midte af mast foran midte af bad

Indv. forsteevn - midte af mast 1 hejde med everste bordspids

Indv. agtersteevn - midte af mast i hgjde med everste bordspids

Indv. forstevn - forkant siglebek
Rundmaél ved mast

2,5 x badbredde (2,55 m)

Indv. badlengde x 2/3

Indv. badlengde x 3/5

Indv. badlengde x 4/7

Mast efter Svabo

Udmaling med masten liggende ovenpa siglubek og rongina:
Indvendig stevn - forkant siglubek

Indvendig steevn - midt 1 mast

Indvendig stevn - agterkant siglubek

23

12,80 m
2,55 m
1:5

6,40 m
8,12 m
11,25m
0,695 m
ca. 0,69 m
0,765 m
0,905 m
1,44 m
1,36 m
0,70 m
0,26 m
6,15m

5,93 m
6,00 m
6,375 m
8,530 m
7,680 m
7,310 m

5,80 m
6,03 m
6,47 m



Disse mal er sa enten lengden til draghul eller mastens totalleengde med gods og top. (+ 15 cm + 20
cm). Vi seger derfor mastelengden til draghul 1 omradet 5,45 m - 6,82 m. Baden er lang og slank
med et L/B forhold pa 1:5 og skal fungere under feereske forhold. Vurderingen er, at masteleengden
til draghul yderligere kan indsnaevres til omrédet: forkant siglubek — agterkant mast eller lidt agter
herfor. Det sidste giver en total mastelengde til agterkant siglubek pa ca. 6,47 m og dermed ca. 6,12

m til draghul (figur 11-12).

Forosk ./u‘mx-rm’ur

SQJL-Rni.

Figur 11. Rigforslag til Teinaringen fra Mykines. Tegning: Erik Andersen,
Vikingeskibsmuseet i Roskilde.
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Figur 12. Mast og ré til Teinzeringen fra Mykines. Tegning: Erik Andersen, Vikingeskibsmuseet i Roskilde.
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Sejlets proportioner og opbygning

Med plads til réden og til strek far vi med denne masteleengde en sejlhgjde pd omkring 4,70 m. Af
hensyn til det smalle skrog vurderes sejlbredden forneden at vaere under 2/3 indvendig badlengde
eller omkring 8 m. Sejlbredden ved overliget skal samtidig ikke veere under badbredden, men 1
omradet 2,55 m - 2,8 m. 1/3 af underligets leengde er 1 ovrigt 2,70 m. Vi fér altsa et sejl 1 rammen

ca. 8 m 1 underliget, 2,7 m 1 overliget og 4,7 m 1 hgjden (figur 13).

7

| 270m 4

N

f 7om

Tv
} —§.0m —
overliyfe
o_i*: e rébandshul. 24 hoerbane
7/LL T - r ‘§ T
/} & f,om
L
&Y !L

|

» Syede huller il resbind

@ 4 oo Ay o
v = = = ombuk 3en
Rondsem,

RQ?SOJLL‘Z f((r¢$K ]&"nﬂk;‘n]ur
30‘75'\(0«

Figur 13. Sejltegning til Teineringen fra Mykines. Det er muligt at sejlet skal vaere 20-30 cm. bredere
forneden, men det afgares under bygningen af skroget. Se desuden afsnittet: Sejlets dug, ligtov og syning i

denne rapport. Tegning: Erik Andersen, Vikingeskibsmuseet i Roskilde.
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Dette sejl vurderes til at kunne balancere med skroget pa sével bidévind som rumvind. Det gamle
feeroske rasejl, som Svabo beskriver, havde ikke rebbédnd. I stedet kunne man have et ekstra draghul
siddende leengere nede pd masten, brugt ved rebning. Denne teinaringur er langt sterre end de bade
Svabo beskriver, og har 1 sagens natur derfor storre mastehgjde og hejere sejl. Man kunne
selvfelgelig have et ekstra draghul l&engere nede brugt til rebning i forbindelse med et ekstra drag,
men et ekstra draghul vil uvargelig svaekke masten. Der foreslds derfor i stedet et reb foroven og et
forneden. @Qverste reb kan formentlig tages uden, at sejlhalsen pa bidévind skal flyttes. agterefter.
Tages nederste reb ma halsen under alle omstendigheder flyttes agterefter pa bidévind sé balancen

mellem skrog og sejl opretholdes.

Stdende rig.

Setningshuller: Forreste setningshul bliver 1 omradet ved rongaenden (til 1idt agten herfor). Andet
setningshul bores ca. 1,05 m agter herfor malt langs ralingen og tredje setningshul bores yderligere
ca. 1,25 m lengere agterude ligeledes mélt langs raelingen. Forreste og andet setningshuls pracise
placering sejles ind forend der bores. Setningshullerne skal have stropper til sejlhalsene, der sattes
med knevler i stropperne.

Vant og vantringe samt stag: Der regnes med to vant i hver side + eventuelt stakspenni brugt
under bidévindssejlads (et 1 hver side, der vekselvis sattes og losnes athaengig af hvilken sejlhals
man sejler pd). Vant og stakspenni fastgeres om egen part 1 vantringe monteret pa stokkene
(indersiden). Der foreslaes vantringe 1 stokkene umiddelbart foran for knaet ved mastetoften
(almindelig placering) og foran for knaet ved tofte nr. 2 agter for mastetoften. Der foreslaes
yderligere en vantring 1 toften midt imellem, sé der er en alternativ mulighed for placering af
forreste vant. Vantringen til stakspenni placeres lige agter for det 2. toftekna foran for mastetoften.

Forstag: Baden er sa stor, at vi ma péaregne forstag lagt om steevntoppen og fastgjort inde 1

baden.

Lobende rig

Skeder og midterskade: Der fores enkelte skader og ikke halstov. Skedehullet bores i stokken lige
agter for agterste keipe eller en skadeklamp anbragt her ovenpa stokken. Skadet(erne) fores til
nagler under toften (ude 1 siderne) lige foran herfor. Sejlet har midterskede, monteret i hanefod

under sejlet, og fares gennem en blok ved masten og fremefter.
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Boline: Bolinen er kort ligesom hos Svabo. Fastgeres med en knevel 1 en af forligets stropper
(kler) og fores gennem en lille blok ved steevnen til en nagle under forreste rotofte. Skiftes hals
kobles bolinen af og sattes derpa med knevlen i det "nye" forlig.

Draget: Draget er enkelt uden blok og leber. Fores til nagle ved samme tofte som skoderne, f.
eks til en nagle 1 tofteknaeet.

Rakke/rakketrosse: Rden er holdt til masten med en rakke, hvori monteres en rakketrosse til
nedhaling af sejlet. Denne rakketrosse er enkel og sé lang, at den kan fores agterefter og fungere
som en leensebardum, der under nedrebning aflaster rakketrykket p4 masten.

Bugprier: Lidt under midten har sejlet en strop til en bugprier. En sddan anbefales. Den kan
pavirke sejlcentret, desuden hindre at sejlet ikke blaeser op "i ballon" under hérd sejlads og ved dets
bjergning.

Braser: Der fores braser, fort til de agterste to rum.

Bemcerkninger til tovveerksliste og tegninger
Mast og rd. Masten er firkantet de nederste 80-90 cm. Bruges hampetov i draget, skal der vare hjul
1 draghullet. Er draget af hestehar, kan hjul undvares. Réen er sa lang, at den kan optage

sejlbredden ved everste reb.

Tovveerksliste

Tovvarkslisten kan ses pa bilag 2. Pa listen er vant og stakspenni i dobbelt leengde, da vantene
leegges parvis pd godset skiftevis til styrbord og bagbord og med bandsling. Stakspenni far
bandsling pé forkant af godset. Staget kommer gverst med splejset gje. Vant og stakspenni kan
ogsa leegges med enkelt knude pa forkant af godset (kombineret med baendsling) Alternativt kan de
enkelte vant og stakspenni have splejset gje som staget, men det ser ikke ud til at have varet

almindeligt.

Sejlets dug, ligtov og syning
Her regnes med dug enten af her eller uld (einskept). Det antages, at man 1 forste omgang bruger
sejldug af her (480-500 g dug). Her vil ligtovet vaere af hamp. Er der tale om et uldsejl vil
’almindelig reb af hestehar’ (Svabo) vare naturlig.

P& sejltegningen opereres med en dugbredden pé ca. 62 cm. En dugbredde pé en "faeresk

stikke" (Hamborgalen) kan ogsd komme p4 tale (uldsejl). Pa sejltegningen er der ikke taget stilling
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til, hvor meget opsving sejlet skal have 1 underliget og indsving i sideliget, ligesom hvor meget (og
hvor) dugen skal tages ind under pasyningen af ligtovet. Dette er afgerende for at sejlet far den rette
dybde og form efter indsejlingen, 1 forhold til dugkvaliteten m.v., og ma overlades til sejlmagerens

vurdering og erfaring.
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Bilag 1: Faeresk Uldsejl. Provesejlads 26/9 - 6/10 1994

Alle mal er taget 1 lige linje mellem sejlhjornerne.

Uldsejlet (Ml taget den 26/9 1994, dvs. for behandling med smeltet faretalg)

Veagt 19 kg.

Lengde underlig 6,26 m
Langde overlig 2,00 m
Venstre sidelig (set forfra) 5,30 m
Hojre sidelig (set forfra) 5,22 m
Hgojde (mélt lodret fra lige linje mellem sejlhjornerne) 4,72 m

Bomuldsejlet (ca. mal) (Mal taget for indsejling 1 1994)

Vagt 15 kg(12/10-1994)
Lengde overlig 2,12 m
Langde underlig 6,30 m
Venstre sidelig (set forfra) 4,80 m
Venstre sidelig (set forfra) 5,00 m

Uldsejlet (Mal taget den 12/10 1994 dvs. efter behandling og tre dages sejlads d. 26/9, 5/10 og 6/10

1994)

Vegt 26 kg
Underlig 6,36 m
Under sejlads formentlig ca.: 6,45 m
Overlig 2,20 m
Venstre sidelig (set forfra) 5,5I m
Hgjre sidelig (set forfra) 540 m
Hgjde (mélt lodret fra lige linje mellem sejlhjornerne) 4,80 m

Bomuldsejlet (Mal taget den 12/10 1994)
Vagt
Underlig

Under sejlads formentlig omkring 6,50 m



Overlig 2,16-2,2m

Sidelig 535-54m
Sidelig 5,35-54m
Hgojde (mélt lodret fra lige linje mellem sejlhjernerne) 4,85-49m
Sejlads og trim

1) Fra den 5.-6. oktober 1994:

Ask og Embla har ca. 200 kg ballast hver.

Embla er meget mere levende, men berer sit sejl lige s godt som Ask (det gelder bade uld- og
bomuldssejlet).

Ask har forreste halshul 79 cm fra indvendig steevn (efter centerlinien), hvilket svarer til

agterkant rongina.

Embla har forreste halshul boret 99 cm fra indvendig stevn eller ved agterkant af rongina. Embla er

lidt luvgerrig specielt med uldsejl, men ogséd med bomuldssejl.

2) Den 12. oktober 1994:

Begge bade lastes ned med 500 kg.

Ask har lasten fordelt i masterummet med lidt hovedtryk 1 den forreste halvdel. Embla har
hovedtrykket i forreste halvdel af masterummet (jernbarrer udover ralsekke), og sit anker 1
loftingen agter.

Der bores nye halshuller pd Embla ca. 10 cm lengere fremme. Det hjelper, men ved bygesejlads pa
yderbredningen viser det sig, at Embla negter at falde af til kovending. Den er fremsett, men dog
ikke sa luvgerrig, at den leber gennem vindejet. Ved eksperimenter viser det sig, at man skal vente
leenge med at stikke skedet, hvilket giver stort kreengningstryk i perioden inden vinden er agten for
tvers.

Kristoffer Hansens bad (4sk) har 10 cm keldybde ved agterste skar og ved masten og 8 cm ved
forreste skar.

Simun Johan Wolles’ bad (Embla) har 12 cm keldybde agter og ved midte og 13 cm ved forreste
skar. Selvom Ask har mindre faldende stevn, og formentlig mere sker, kompenserer Emblas storre
keldybde forude tilsyneladende for sterre steevnskud, sé forholdene naesten er ens (skrogene er dog

mere forskellige end dette).



Konklusion vedr. sejlads og trim
Forreste halshul pd Embla bores som pé Ask, dvs. 79 cm fra indvendig stevn og der ballastes om, sa
jernet (grundballasten) flyttes til agterkant af masterummet og den evrige ballast ligeledes fordeles
med hovedtrykket agterefter. Ud over ankeret undlader vi sten eller anden vagt 1 skarpen.

Det hjelper og problemerne med luvgerrigeheden pa rumvind, som rorsmanden pa Embla ogsa
var generet af, ser ud til at heenge sammen med, at man mere bevidst skal arbejde med flytning af
halsen agterefter 1 forhold til vindretning. Det geelder ogsa trimmet med skedet. Uldsejlet er

anderledes end bomuldssejlet.

Bescetning 12/10 og 13/10 1994
Til sidst havde Embla foruden uldsejl naesten fuld besatning, dvs. 11 mand mod A4sks 8 mand. Dette
@ndrede ikke det generelle billede: Der var bedre hejde og fart pa Embla (med uldsejlet) end Ask
(med bomuldssejlet).

Erfaringen med de store 2/1 kiper uldsejl pa Skuldelev 3-rekonstruktionerne Roar Ege og Sif
Ege (testsejlladser maj 1997) peger 1 samme retning, dvs., der er en klar tendens til bedre
bidevindsejlads end med de to skibes tilsvarende sejlsterrelser 1 her og duadon (pilotsejl). Vel at

merke hvis smeringen af uldsejlene vedligeholdes omhyggeligt.



Bilag 2: Feerosk teinaeringur. Tovvzerket i den stiende og lebende rig og i sejlet.

Dimension | Materiale | Leengde Sldning Bemcerkninger
Stdende rig:
Forstag 20 mm Hamp 10,5 m 3 sléet
Vant 18 mm Hamp 2 para 3 slaet
14,5 m
Stakspenni 18 mm Hamp 1 para
14,5 m 3 slaet
Lobende rig:
Draget 20 mm Hamp 15,0 m 3 sléet
22 mm? Hestehar ?
Skeder 14 mm Hamp 2 stk. & 3 slaet
16 mm Hestehdr ? | 12 m
Midterskade + 14 mm Hamp 10,0 m 3 slaet
hanefod 14 mm Hestehér?
Rakkestropper 12 mm Hamp 2x1,0m 3 sléet
Rakketrosse 12 mm Hamp 8,5m 3 slaet
Boline 12 mm Hamp 9,0 m 3 slaet
Braser 12 mm Hamp 21,0 m 3 slaet
Sejlet:
Underlig, sidelig + 14 mm Hamp 25,0 m 3 slaet Hersejl
stropper 16 mm Hestehar 25,0 m Uldsejl
Overlig 10 mm Hamp 3 slaet Hersejl
10 mm Hestehar Uldse;jl
Réband (7)8 mm Hamp 10 stk. = 3 sléet
(7)8 mm Hestehar 10,0 m Uldsejl
Rebband (7)8 mm Hamp 24 stk. =
(7)8 mm Hestehér 26,5m Uldse;jl
Bugprier 10 mm Hamp 20,0 m
Hestehér?

Hertil kommer fortgjningsliner + ankertrosse.



